PRO BAHN, Landesverband Niedersachsen/Bremen: Forderungsliste fiir Angebotsverbesserungen im SPNV fir den 4. Entwurf des Deutschlandtaktes

Alle Angaben basieren auf dem dritten Entwurf des Deutschlandtakts von Mitte 2020. Das dort genannte Angebot sowie die dafiir nétigen Infrastrukturausbauten werden als umgesetzt vorausgesetzt.

Lfd. Nr. |Gewinschte Verbesserung Notige InfrastrukturmaBnahmen . u
Weitere Erlauterungen
Verlegung der Regionalziige zwischen Liineburg und Lubeck:
- Schaffung eines reinen RE-Halbstundentaktes auf der Gesamtstrecke
- Zugkreuzung zu den Mmuten_ 15 und 45 in Biichen Neue Kreuzungsbahnhéfe in Mélin und Echem . I
N1 ) Zugkreuzung in Eche”? statt m Lauenburg . abschnittsweise zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung der Bahnstrecke Liibeck — Liineburg Vlerblesserur)g der Anschisse in Buch"6n
- Beibehaltung der Einbindung in den Knoten Lubeck verschiedene neue Halte, u.a. Pogeetz, Gister und in Libeck Einbindung in den verlegten Knoten Lineburg
- Einbindung in den Knoten Liineburg (verlegt auf die Minuten 15/45) T !
- Zusétzlich Einfihrung einer Regio-S-Bahn-Linie Lubeck-Biichen im 30-Minuten-Takt
zwischen den RE-Ziigen
Planmagige Nutzung der Guterumgehungsbahn Hamburg fiir Personenziige aus Richtung Er}uchtlgung de.r Guterumgehungsbe?vhn_fur SO_MmUten_Ta.kt zzgl. zum. bestNBhe_nden” . In Hamburg-Harburg soll eine Korrespondenz
N2 Elmshorn und weiter tiber Harburg in Richtung Buchholz und/oder Liineburg mindestens im Guterverkelhr mit verschiedenen zusatzlluchen Halten, u-a. 'f‘ Ball’mbek, zusat_;llcher ostlicher zwischen den Linien zum Hamburger Hbf und denen
. Bahnsteig in Hamburg-Harburg und Erhéhung der Kapazitat zwischen Elbbriicken und Hamburg- | - o
30-Minuten-Takt Harburg Uber die Guterumgehungsbahn hergestellt werden.
N3 Beriicksichtigung einer neuen dstlichen Umfahrung zwischen Harburg und Ahrensburg fiir den |Neubau einer zusétzlichen Glterumfahrung zur Anbindung Maschens an die feste
Regionalverkehr Fehmarnbeltquerung
N4 Trasse im Zwei-Stunden-Takt fur beschleunigte Regionalzige Hamburg - Harz Nicht Giber Hannover Hbf
N5 Erhohung der Taktdichte im stdlichen Zulauf (ab Lineburg/Tostedt) auf Hamburg-Harburg im |Zusatzliche Streckenkapazitéaten, ggf. viertes Gleis Luneburg - Ashausen und weitere Gleise
RB-Verkehr auf 15/20 Minuten zwischen Hamburg-Harburg und Hamburg Hbf
N6 Reaktiverung Winsen - Salzhausen - Egestorf Reaktiverung in Zusammenhang mit NBS-Bahnhof Egestorf
Neue stiindliche RE-Linie von Hamburg Hbf tiber die Neubaustrecke in Richtung Hannover Mindeste?ns eir_\ zusatzlicher Regionalbahnhof n('jrdl?ch von _Solt:':\u an der NBS', be\(_orz_ugt bei Einbindung in den Knc_)ten Solta_u zur vollen Stunde;
N7 ; . . - B Egestorf; Verbindungskurve von der NBS zur Amerikalinie in Richtung Soltau; zusétzlicher Fahrzeit von ca. 50 Minuten zwischen Hamburg Hbf
bis Soltau und von dort tber die Heidebahn bis Hannover Hbf D . . "
Bahnsteig in Soltau. und Soltau fir kurze Wende in Hamburg Hbf nétig.
Reaktivierung und Elektrifizierung der Strecke Soltau - Celle bis zur NBS Hamburg - Hannover  |Fortfiihrung Gber Lehrte in Richtung
N8 Neue stiindliche RB-Linie Soltau - Celle - Lehrte - Braunschweig oder - Hildesheim tber die  |mit Verbindungskurve in Richtung Siuden Sudostniedersachsen in Abhéngigkeit vom konkreten
NBS Hamburg - Hannover Neuer Regionalbahnhof in Bergen Fahrplankonzept; Verbindungskurve in Richtung
Zusétzlicher Bahnsteig in Soltau Soltau auch vorteilhaft auch fur Glterverkehr
Verlegung der Knoten in Luneburg, Uelzen und Celle auf die Minuten 15 und 45
- Verlegung des halbstuindlichen RE Hamburg - Hannover
- Einbindung der Regionalziige aus Richtung Lilbeck in den Knoten Liineburg
- Einbindung der reaktivierten Strecke nach Soltau (Kantenfahrzeit knapp tber 60 Minuten) in
Lineburg Schaffung besserer Anschliisse an allen Knoten
N9 - Einbindung der RB-Linie aus Bremen in Uelzen durch Beschleunigung zwischen Soltau und |Siehe einzelne Eintrége fiir Strecken . R N . .
Uelzen Verkirzung von Wartezeiten und damit Reisezeiten
- Geéndertes Betriebskonzept zwischen Uelzen und Wieren mit einem Halbstundentakt aus
den Linien in Richtung Gifhorn und Salzwedel, dadurch Schaffung einer neuen
Korrespondenz in Wieren
- Anpassung der S-Bahn-Fahrzeiten zwischen Celle, Hildesheim, Lehrte und Hannover
N10 Verlangerung der RB Hamburg - Liineburg bis Luneburg-Rettmer Reaktivierung und Elektrifizierung der Strecke Liineburg - Soltau bis Lineburg-Rettmer Bessere ErschlieBung des Lineburger Stadtgebiets
N11 Stundentakt Lineburg - Dannenberg Ost Streckenausbau fiir 80 km/h, ggf. neue Kreuzungsmaglichkeiten
Reaktivierung zwischen Luneburg und Soltau fir 80 km/h
N12 Neuer Stundentakt auf der reaktivierten Strecke Luneburg - Soltau mit Einbindung in beide ggf. Verbindungskurve von der NBS nach Bispingen bei Fiihrung der Regionalziige tber die
Knoten an den Streckenenden NBS zwischen Bispingen und Soltau
Zusétzlicher Bahnsteig in Lineburg West
N13 Beschleunigung der stiindlichen RB-Linie Bremen - Uelzen mit Zielfahrzeit von maximal ca. | Streckenausbau zwischen Langwedel und Uelzen fiir héhere Geschwindigkeiten, ggf. weitere Verkirzung der Fahrzeit zwischen Uelzen und Soltau
50 Minuten zwischen Bremen und Soltau und 35 Minuten zwischen Soltau und Uelzen. Kreuzungsgleise oder -abschnitte nétig fur Knoten (Soltau: 00, Uelzen: 15/45)
Verlegung der RB Uelzen - Gifhorn - Braunschweig um ca. 20 Minuten nach vorne (15/45er- Beschleunigung zwischen Wieren und Gifhorn
N14 Knoten in Uelzen) mit Kreuzungen in Wieren und Schonewdrde Streckenausbau zwischen Wieren und Gifhorn Stadt fir 120 km/h erforderlich zum Erreichen des vorhigen
Verkirzung der Fahrzeit zwischen Wieren und Gifhorn Stadt um ca. 10 Minuten Zusétzlicher Kreuzungsbahnhof in Schénewérde Halbstundentaktes ab Gifhorn Stadt
Verlegung des RE Uelzen - Salzwedel - Magdeburg - Leipzig um ca. 15 Minuten nach hinten Beschleunigung des RE zwischen Salzwedel und
ab Uelzen mit Beschleunigung zwischen Salzwedel und Stendal (keine Zwischenhalte mehr; |Zweigleisiger Ausbau Uelzen - Salzwedel - Stendal Stendal sowie ggf. hthere Streckengeschwidigkeit
N15 15/45er-Knoten in Uelzen) Beifahranlage in Stendal stidlich Stendal nétig zum Erreichen der bisherigen

Zusétzlich stundlicher Flugelzug RB Salzwedel - Stendal mit Vereinigung auf RB Wittenberge
- Magdeburg in Stendal; keine Verénderung der Zeitlage der RB

Erhohung der Streckengeschwindigkeit zwischen Stendal und Magdeburg auf 160 km/h

Ankunftzeit in Magdeburg (alternativ auch verkirzter
Aufenthalt in Magdeburg Hbf méglich)




Zusétzliche Streckenkapazitat zwischen Langenhagen und Abzw. NBS bei Celle, ggf. mittels

N16 Neue S-Bahn Langenhagen - Celle (Halbstundentakt) weiterer Gleise Plan der Region Hannover
Kreuzungsfreie Verkniipfung zwischen S-Bahn und Ferngleisen in Langenhagen
N17 Neue stiindliche Regionalbahn Wittingen - Celle mit guten Anschliissen in Wittingen Reaktivierung der Gesamtstrecke
Zusatzliche halbstiindliche Verstérkerziige (S21) zwischen Barsinghausen, Hannover und
N18 Seelze (zusétzlich zum Viertelstundentakt nach Wunstorf und zum Halbstundentakt auf der
Deisterbahn) Kapazitatserhohung auf der S-Bahn-Stammstrecke in Hannover
Verdichtung des S-Bahn-Verkehrs zwischen Hannover und Hildesheim:
N19 - Halbstundentakt Uber Sarstedt Kreuzungsfreie Verkniipfungen bei Emmerke und Barnten
- Halbstundentakt (ggf. mit stiindlichem Umstieg in Lehrte) iber Algermissen
S-Bahn Viertelstundentakt Wunstorf - Hannover mit Halt in Lohnde und Reaktivierung der
Steinhuder Meerbahn, Betriebskonzept westlich Wunstorf: . .
o . NBS Hannover - Bielefeld wie geplant .
N20 - 1x stiindlich Wunstorf - Minden - h Plan der Region Hannover
Lo X Reaktivierung/Neubau der Steinhuder Meerbahn
- 1x stiindlich Wunstorf - Nienburg
- Halbsttindlich Wunstorf - Steinhude _
Halbstindliche S 6 Burgdorf - Hannover Hbf - Wunstorf - Haste - Barsinghausen (zusétzlich Neue Uberwerfung von den Gleisen 13/14 in Hannover Hbf zu den S-Bahn-Gleisen in Richtung )
N21 N ] X ) Wunstorf Plan der Region Hannover
zum Viertelstundentakt Hannover - Wunstorf mit weniger Halten westlich von Hannover Hbf) e . h
Kapazitatserhthung Hannover - Wunstorf auf bestehenden Gleisen
N22 Reaktivierung Rinteln - Stadthagen mit Durchbindung nach Hannover Ertuichtigung/Elektrifizierung Rinteln - Stadthagen fir mindestens 80 km/h
Diese Leistung ist zwar im Zielfahrplan enthalten,
aber mit der D-Takt-Infrastruktur nicht fahrbar. Der
N23 Halbstundentakt RE Hannover - Wolfsburg Viergleisiger Ausbau zwischen Dollbergen und Fallersleben nthendlge viergleisige Au;bau ist gem. Nr: 24"de.r
Liste der MaRnahmen gestrichen worden, die fir die
kein Bedarf bestehe. Fahrbar ist nur ein Stundentakt
mit langen Uberhol-Aufenthalten.
Mindestens zweisttndliche Durchbindung Paderborn - Kreiensen - Bad Harzburg (statt wie
N24 L R N
heute Umstieg in Holzminden und Kreiensen)
N25 Stundentakt Kre|ensen-Holzmlm_ien-AI_tenbeken im niedersachsischen Abschnitt und Teilweise Wiederherstellung der Zweigleisigkeit Alternativ deutliche Beschleunigung der eingleisigen
Sicherung und Eckanschlusses in Kreiensen Strecke
N26 5:50322?;?) Paderborn - Northeim - Nordhausen (statt wie heute Umstieg in Bodentelde Beifahranlage in Bodenfelde Flugelung des Zuges aus Paderborn in Bodenfelde
N27 Verdichtung zwischen Paderborn, Ottbergen und Holzminden auf Halbstundentakt E|n_ Zug we_lter in Richtung Holzminden, ein Zug
weiter in Richtung Bodenfelde
N28 Stundentakt Bodenfelde - Northeim Gdf. eine zusatzliche Kreuzungsmdglichkeit, abhéngig vom genauen Fahrplankonzept
N29 Beschleunigung Géttingen-Bodenfelde Technﬂlsche Sicherung von Kr.euzungen und Bahniibergangen
VergréBerung von Kurvenradien
) - I Verknipfung der bestehenden RE-Linien Hannover -
N30 Vertaktete durchgehende RE-Verbindung Hannover - Goslar - Halle - Leipzig mit Fligelzug Ggf. Beifahranlage in Goslar Bad Harzburg und Goslar - Halberstadt - Halle mit
Goslar - Bad Harzburg « X L
Verlangerung bis Leipzig
Dadurch Taktverdichtung in Kombination mit den
N31 Vertaktete durchgehende RE-Verbindung Géttingen - Goslar - Magdebur Linien Paderborn - Kreiensen - Bad Harzburg und
9 9 9 9 9 Hannover - Goslar - Halle im Abschnitt Kreiensen -
Goslar - Halberstadt
N32 Zwei stiindliche RE-Ziige zwischen Hannover, Hildesheim und Goslar, einschlieRlich der
Direktverbindung nach Halberstadt und Halle (siehe oben)
Umbau und Verdichtung des Angebots zwischen Hameln und Paderborn: Stindliche
N33 Verlangerung einer langsamen S-Bahn aus Richtung Hannover nach Paderborn mit Halt auf
allen Stationen, dazu stiindliche RE-Verbindung Hannover - Paderborn mit Halt stdlich von
Hameln nur in Bad Pyrmont und Altenbeken
N34 Umsetzung des Luckenschlusses Elend - Braunlage Neue Zweigstrecke der Harzer Schmalspurbahn Touristischer Verkehr
N35 Halbstundentakt Bad Bentheim - Gronau Ggf. eine zusétzliche Kreuzungsmdglichkeit, abhéngig vom genauen Fahrplankonzept
Verandertes Angebotskonzept zwischen Hameln und Hildesheim:
- Beibehaltung der stiindlichen Direktverbindung Herford - Hildesheim, jedoch mit kurzem
Aufenthalt in Elze und ohne Zwischenhalte bis Hildesheim Hbf (--> Anschluss in Hildesheim
N36 an RE Richtung Goslar) Elektrifizierung Hameln - Elze; ggf. zusatzlicher Kreuzungsbahnhof zwischen Hameln und Elze

- Verlangerung der Linie N 66.b tber Elze bis Hameln (--> Halbstundentakt Hildesheim -
Hameln; Anschluss an RE nach Géttingen)
- Verdichtetes Angebot Uiber Stundentakt hinaus zwischen Rinteln und Hameln




Reaktivierung fur den Personenverkehr und Ausbau 6stlich von Abelitz, ggf. neuer

Bevorzugt als Regiotram mit Hybridfahrzeugen;

N37 Reaktivierung Aurich - Abelitz (- Emden) mit Halbstundentakt StraRenbahnring in Aurich; gemaR Bahnplan Ostfriesland der VEJ geman Prio-1-Strecken des Bahnplans Ost-Friesland
- . . Reaktivierung bzw. Neubau der Kiistenbahn, abschnittsweise auf neuer Trasse, insbesondere im |[Bevorzugt als Regiotram mit Hybridfahrzeugen;
N38 Reaktivierung Norden - Esens mit Anschiuss von Bensersiel im Stundentakt Abschnitt Esens - Bensersiel; gemaR Bahnplan Ostfriesland der VEJ gemaf Prio-1-Strecken des Bahnplans Ost-Friesland
L . Reaktivierung bzw. Neubau der Strecke, abschnittsweise auf neuer Trasse; geméaR Bahnplan Bevorzugt als Regiotram mit Hybridfahrzeugen;
N39 Reakivierung Varel - Zetel mit Stundentakt Ostfriesland der VEJ geman Prio-1-Strecken des Bahnplans Ost-Friesland
Stiindliche Durchbindung des REs aus Richtung Bremen tber Bremerhaven bis Cuxhaven; Elektrifizierung zwischen Brlenjerhaven und Cuxhaven
N40 o ) . Anpassungen der Bahnstreiglangen
Einfihrung eines Halbstundentaktes zwischen Cuxhaven und Bremen . - X - .
Mindestens eine weitere Kreuzungsmaoglichkeit
N4l Zusatzliche st[’{ndl_iche Regionalbahn Cuxhaven - Stade mit gutem Ubergang zur S-Bahn in Zusatzlicher Bahnsteig in Stade
Stade und zusétzlichen Halten
N42 Neue stiindliche Regionalbahn Bremervorde - Stade - Himmelpforten Reaktivierung zwischen Hesedorf und Stade
Reaktivierung zwischen Bremervérde und Osterholz-Scharmbeck mit Neubau des Abzweigs in
N43 Neue stundliche Regionalbahn Bremervorde - Osterholz-Scharmbeck - Bremen Osterholz-Scharmbeck
Zusatzlicher Bahnsteig in Bremervorde
N44 Neue stindliche Regionalbahn Tostedt - Zeven Reaktivierung der Gesamtstrecke
N45 Verlangerung der Regio-S-Bahn von Nordenham bis Blexen Reaktivi_erung und Elektrifizierung zwischen Nordenham und Nordenham-Blexen mit mindestens
zwei Zwischenhalten
Verandertes Verkehrskonzept zwischen Wilhelmshaven, Oldenburg und Osnabriick:
- Stiindliche Direktverbindung Wilhelmshaven - Oldenburg - Bremen mit Regio-S-Bahn mit
Halt auf allen Stationen
- Zweistlindliche Direktverbindung Wilhelmshaven - Oldenburg - Bremen - Hannover
entweder mit RE oder IC (Halt nur in Sande, Varel und Rastede) Elektrifizierung Oldenburg - Osnabriick und anteiliger zweigleisiger Ausbau
- Stiindliche Verlangerung des RRX7 von Osnabriick mit wenigen Zwischenhalten bis Dreigleisiger Ausbau Osnabriick-Eversburg - Osnabriick Hbf
Oldenburg, zweistindlich im Wechsel mit RE/IC aus Hannover tber Oldenburg hinaus bis Zusétzliche Abstellanlagen 6stlich von Osnabriick Hbf
N46 Wilhelmshaven (Halt nur in Rastede,Varel und Sande) Neue RB-Halte zwischen Oldenburg und Osnabriick
- Stiindliche durchgehende Regionalziige zwischen Oldenburg und Osnabriick mit Neuer Halt in Oldenburg-Ofenerdiek, ggf. Hahn-Lehmden
zusatzlichen Halten z.B. in Oldenburg-Krusenbusch, Oldenburg-Osternburg Neuer Mittelbahnsteig in Sande
- Zusétzliche RB-Zuge zwischen Cloppenburg, Oldenburg und Varel mit Halt auf allen Anhebung der Hochstgeschwindigkeit auf 140 km/h, wo mit vertretbarem Aufwamd mdéglich
Stationen
- Neue Linie Ankum - Bersenbriick - Osnabriick im Stundentakt mit Halt auf allen Stationen
- Insgesamt Fahrzeitverkiirzungen zur besseren Abstimmung und Stabilisierung in den
Knoten Oldenburg und Osnabriick
Dreigleisiger Ausbau Osnabriick Hbf - Osnabriick-Eversburg
Zusétzliche dstliche Abstellgleise in Osnabriick
N47 Zwei stiindliche RB-Ziige, idealerweise Halbstundentakt, auf der Strecke Bremen - Vechta - |Zusétzliche Bahnsteige in Osnabriick (tief)
Bramsche - Osnabriick, beschleunigte Fahrzeiten Ausbau auf 120 km/h und zuséatzliche Kreuzungsmdglichkeiten zwischen Delmenhorst und
Hesepe
Zweigleisiger Ausbau zwischen Hesepe und Osnabriick-Eversburg
Wunderline:
- Stiindliche schnelle Direktverbindung Leeuwarden - Groningen - Leer - Oldenburg - Bremen
mit Halt zwischen Leer und Oldenburg nur in Bad Zwischenahn
- Beibehaltung des geplanten RB-Stundentakts Groningen - Leer mit Verlangerung nach Elektrifizierung Ihrhove - Groningen
N48 Emden Weitere zweigleisige Abschnitte zwischen Oldenburg und Leer
- Stundliche Verlangerung der Regio-S-Bahn tiber Leer hinaus bis nach Papenburg Reaktivierung Westerstede - Westerstede-Ocholt ggf. mit Elektrifizierung
- Beibehaltung des Stundentakts aus RE/IC von Norddeich tber Bremen in Richtung
Hannover
- Stiindliche Verbindung Westerstede - Westerstede-Ocholt - Oldenburg mit Regio-S-Bahn
Emslandstrecke:
- Verlangerung Regio-S-Bahn aus Leer bis Papenburg (stiindlich)
N49 - Weitere Taktverdichtung zwischen Meppen und Rheine mit zusétzlichem Stundentakt (ggf. |Neuer Wendebahnsteig und ggf. zusétzliche Weichen in Papenburg
Durchbindung bis Osnabrtick oder Miinster)
- Halt des RE Emden - Minster in lhrhove, ggf. andere Zeitlage
N50 Neue stiindliche Regionalbahn Meppen - Haseliinne - Essen (- Cloppenburg) Reaktivierung zwischen Meppen und Essen
N51 Neue stiindliche Regionalbahn Friesoythe - Cloppenburg Reaktivierung der Gesamtstrecke, zusatzlicher Bahnsteig in Cloppenburg




Neue stundliche Regionalbahn Syke - Eystrup mit Ausrichtung auf die Anschliisse an beiden

N52 Endpunkten Reaktivierung der Gesamtstrecke
N53 Neue stuindliche Regionalbahn Diepholz - Sulingen - Nienburg (Weser) mit Einbindung in die |Reaktivierung und Wiederaufbau der Gesamtstrecke, Anpassung der Streckengeschwindigkeit
Knoten Diepholz, Sulingen und Nienburg (Gesamtfahrzeit < 60 Minuten) auf erforderliches Niveau fiir Hochstfahrzeit
N54 Reaktivierung Bassum - Rahden im Stundentakt (RB-Linie mit wenigen Zwischenhalten) Reaktivierung und Wiederaufbau der Gesamtstrecke, zusétzlicher Bahnsteig in Rahden
N55 Stundentakt Nienburg - Minden - Bielefeld
Reaktiverung Bad Holzhausen - Bohmte mit folgendem Betriebskonzept: Ausbau der Wittlager Kreisbahn fiir Personenverkehr und Elektrifizierung
N56 1x stuindlich RB Bohmte - Bad Holzhausen - Bielefeld (mit Kopplung an S-Bahn aus Rahden) |Beifahranlage in Bad Holzhausen Strecke ist fur Guterverkehr und touristische Zige
1x stuindlich RB Lilbbecke oder Preufisch Oldendorf - Bad Essen - neue Verbindungskurve - |Neue Verbindungskuve sidlich von Bohmte zur Strecke nach Osnabriick reaktiviert
Osnabriick - Munster (Verlangerung der RB66) Ggf. neues Bahnsteiggleis in Libbecke
N57 :ra:]lkn)qs;ﬁndlicher Verkehr Nordhorn - Coevorden mit mindestens stiindlicher Durchbindung bis Elektrifizierung Nordhorn - Coevorden
Neuordnung des schnellen Regionalverkehrs zwischen Westniedersachsen, Ostwestfalen-
Lippe und Hannover nach folgenden MaRgaben:
- 1x stiindlich RE Nordhorn - Rheine - Osnabriick - Hannover mit Nutzung der NBS Bielefeld - |Verbindungskurve bei Bad Bentheim
Hannover Elektrifzierung Bad Bentheim - Nordhorn
- 1x stiindlich Verlangerung einer RRX-Linie Uber Bielefeld/Herford hinaus bis Hannover tiber |Verbindungskurve von der Strecke Osnabriick - L6hne - Hannover zur NBS Bielefeld - Hannover . .
N58 . - - - Idee der Bentheimer Eisenbahn
NBS Bielefeld - Hannover an geeigneter Stelle éstlich von Léhne
- 1x stiindlich RE Bielefeld - Osnabriick - Rheine (ggf. Lingen oder Meppen) Einrichtung von Regionalbahnhofen zwischen Bielefeld und Hannover an der NBS
- 1x stiindlich RE Hannover - Minden - Bielefeld Zusétzliche Bahnsteiggleise im unteren Bahnhofsteil von Osnabriick Hbf
- 1x stiindlich RE Hannover - Minden - Osnabriick
... bei gleichzeitiger Umsetzung des OWL-Konzepts fir den RB- bzw. S-Bahn-Verkehr
N59 Zweiter stuindlicher Zug auf Haller Willem (Gesamtstrecke) mit Beschleunigung nordwestlich
von Halle (Westf)
N60 Ubernahme des S-Bahn-Konzepts Ostwestfalen-Lippe gemaR Zielfahrplan NRW 2040 mehrere
N61 Ubernahme des S-Bahn-Konzepts Miinsterland gemaR Zielfahrplan NRW 2040 Verschiedene Maf3nahmen erforderlich, vgl. NRW-Zielfahrplan 2040
Zuséatzliche Kreuzungsmoglichkeiten in Jever und Wittmund
Taktverdichtung Wittmund - Wilhelmshaven auf 30 Minuten von Mo - Fr an Werktagen Technische Sicherung/Aufhebung von Bahniibergéngen zwischen Wittmund und Schortens-
(wenigstens in HVZ) Heidmuhle
Verkirzung der Umsteigezeiten in Sande und Stabilisierung der Kurzwende in Esens durch Neuer Mittelbahnsteig mit zwei Bahnsteigkanten in Sande
N62 PP L P L
Verlegung der planmé&Rigen stiindlichen Zugkreuzung nach Jever Elektrifizierung von Gleis 2 in Sande
Zusétzlich verstarkte Durchbindung von Zugen aus Richtung Esens in Richtung Oldenburg Zusétzliche Weichenverbindung vom nérdlichen Gleis der Umfahrung Sande in Richtung
und zurtick Heidmuhle am Abzwei Weier Floh
Beifahranlage in Sande
Anderung des Regio-S-Bahn-Konzepts westlich von Bremen:
- Verlangerung des Halbstundentakts zwischen Bremen und Hude bis Oldenburg mit
N63 zusatzlichem Halt in Drielake Neuer Halt Oldenburg-Drielake
- Anbindung Nordenhams tiber eine beschleunigte Expresslinie mit Halt zwischen Hude und
Bremen nur in Delmenhorst (stiindlich)
Ausbau der Verbindungskurven, des Gleisdreiecks nordlich des Bahnhofs Eichenberg in
N64 Beschleunigung des RE-Verkehrs Kassel-Halle im Bereich Eichenberg Richtung Leinefelde in eine Zweigleisigkeit, d.h. Achse Eichenberg-Leinefelde (Hessen-
Thuringen) und Géttingen-Leinefelde (Niedersachsen-Thuringen).
Ausbau Gleisanlagen/Bahnsteige zur Ausweichung/Uberholung/Kreuzung in Hann. Minden,
N65 Wiederherstellung sédmtlicher Ausweichgleise zwischen Kassel Hbf. und Eichenberg Gerte-_nbach und Witzenhausen, insbes. auch im Hinblick auf immer wieder notwgndige
Umleitungen fur den Fernverkehr als Ausweichstrecke zur Schnellfahrstrecke zwischen Kassel
und Gottingen.
N66 Beschleunigung Streckenausbau Halle-Kasseler-Bahn Ausbau zwischen Eichenberg und Halle (Saale) zur Geschwindigkeitserh6hung
Bau eines weiteren Bahnsteigs in Eschwege (Stadtbahnhof/Kopfbahnhof). Dadurch kénnen
N67 Verdichtung der RB87 zwischen Géttingen und Bebra auf einen 30 Min.-Takt, dadurch durchgehende Ziige, teils in Uberschlagender Wende fahren und es kénnen gleichzeitig Ziige in

Verkiirzung des Aufenthalts in Eschwege; Einbindung in die Knoten Eichenberg und Bebra.

Eschwege enden. Beseitigung der Eingleisigkeit im Bereich Eschwege-Niederhone,
durchgéngige Zweigleisigkeit zwischen Eschwege und Einfadelung Eschwege-West.




