Fahrgastverband PRO BAHN - Landesverband Niedersachsen/Bremen e.V.

Kurzfristige MaBnahmen fiir geplante rot-griine Infrastrukturoffensive in Niedersachsen

In dieser Liste sind MaRnahmen zur Behebung der derzeit (Ende 2022/Anfang 2023) bekannten und bestehenden Infrastrukturprobleme im Schienennetz aufgefiihrt, wodurch die Betriebsstabilitat und -qualitat des Eisenbahnverkehrs in Niedersachsen erheblich verbessert wiirde.
Dabei geht es ausschlieRlich um solche Probleme, die sich kurzfristig 16sen lassen, also zusétzliche Kreuzungsgleise oder neue Weichen. Ziel ist eine Finanzierung der MaRBnahmen Uber die im rot-griinen Koalitionsvertrag stehende Infrastrukturoffensive des Landes.

GroRprojekte wie Elektrifizierungen langer Strecken hingegen wiirden hier den Rahmen sprengen und missen anders finanziert werden.

Einzelne hier genannte MaRnahmen kénnen durchaus Teil groRerer, langlaufender Projekte sein, sollten aufgrund ihrer Bedeutung fiir den Eisenbahnbetrieb unverziglich und ohne weiteres Abwarten umgesetzt werden.

Wichtig: Die Nummerierung bildet nicht die Prioritdt der MaBnahme ab, sondern dient einzig und allein zur eindeutigen Referenzierung.

Lfd. Nr. Ort/Lage
1 Zwischen Oldenburg und Bad Zwischenahn

2 Berne

3 GroRenkneten

4 Rotenburg (Wimme)

5 Zwischen Lohne und Neuenkirchen
6 Ganderkesee
7 Lutten

8 Bei Kirchlinteln

9 Nordholz

10 Bahnhof Sande

11 Umfahrung Sande

12 Jever oder Wittmund

13 Zwischen Esens und Jever

14 Strecke GroB Diingen-Bodenburg
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Technisch nicht gesicherte Bahniibergange

Erhéhung der Streckengeschwindigkeit

Beschreibung
Auf der Strecke Oldenburg - Leer gibt es 6stlich von Bad Zwischenahn nur eine unguinstig gelegene Kreuzungsmaglichkeit in Kayhauserfeld.
Diese kann auch nur Ziige bis zu 600 m Gesamtlange aufnehmen.
Eine weitere Kreuzungsmoglichkeit gab es lange Zeit beim ehemaligen Halt in Bloh; diese ist aber abgebaut. Hier oder in der Ndhe wird dringend wieder eine
Kreuzungsmaoglichkeit fiir maximal lange Zuige (740 m) benétigt. Der Ist-Zustand fihrt zu Verspatungen und regelmaRigen Zugausfallen im Personenverkehr, wenn
Glterzuge von der Emslandstrecke umgeleitet werden.
Im dreigleisigen Bahnhof Berne gibt es seit der Renovierung vor einigen Jahren nur noch ein Bahnsteiggleis. Der Mittelbahnsteig wurde abgebrochen. Das fuhrt zu
erheblichen Verkehrsbehinderungen, wenn die Regio-S-Bahn verspétet ist.
Die Kreuzungen kénnen dann erst in den nachstgelegenen Bahnhofen Elsfleth bzw. Neuenkoop stattfinden oder einer der beiden Ziige muss in Berne den anderen ohne
Halt passieren.
Im dreigleisigen Bahnhof GroRenkneten gibt es seit der Renovierung vor einigen Jahren nur noch ein Bahnsteiggleis. Der Mittelbahnsteig wurde abgebrochen. Das fiihrt zu
erheblichen Verkehrsbehinderungen bei Verspatungen der NordWestBahn.
Die Kreuzungen konnen dann erst in den nachstgelegenen Bahnhofen Huntlosen bzw. Ahlhorn stattfinden oder einer der beiden Ziige muss in GroBenkneten den anderen
ohne Halt passieren. Der neue Bahnsteig konnte diese Situation kurzfristig entscharfen und ist auch im Ausbaukonzept Oldenburg - Osnabrick enthalten.

Die 6stliche Zufahrt zum Mittelbahnsteig im Bahnhof Rotenburg (Wiimme) ist nur eingleisig. Regionalzlige konnen sich hier nicht fahrend, sondern nur stehend am
Bahnsteig begegnen. Dadurch kommt es auf der dichtbelegten Strecke Bremen - Hamburg immer wieder zu Verzégerungen. Ein Ausbau der Zufahrt mit neuen
Gleiswechseln kénnte das Problem losen.

Auf dem gesamten Abschnitt existiert keine Kreuzungsmaoglichkeit mehr. Sie wiirde aber dringend benétigt, um den Betriebsablauf bei Verspatungen nicht unnétig zu
verzogern.

Zwischen Delmenhorst und Wildeshausen existiert auf 24 km keine Kreuzungsmaoglichkeit mehr. Sie wiirde aber dringend benétigt, um den Betriebsablauf bei
Verspdtungen nicht unnoétig zu verzégern und um einen dichteren Takt zu ermdglichen.

Zwischen Vechta und Wildeshausen existiert auf 24 km keine Kreuzungsmaglichkeit mehr. Sie wiirde aber dringend benétigt, um den Betriebsablauf bei Verspatungen
nicht unndtig zu verzégern und um einen dichteren Takt zu ermdglichen.

Um den im Deutschlandtakt vorgesehenen Stundentakt zwischen Uelzen, Soltau und Bremen umzusetzen, muss in der Nahe des ehemaligen und zukiinftigen Halts in
Kirchlinteln ein neues Kreuzungsgleis verlegt werden. Auf dem gesamten 27 km langen Abschnitt Langwedel - Visselhdvede kdnnen sich Ziige bislagen nirgends begegnen.

In Nordholz gibt es zwar zwei Gleise, aber nur ein Bahnsteiggleis. Kreuzungen von Personenziigen sind hier somit nicht maoglich, so dass diese bei Verspatungen immer in
Cuxhaven oder Dorum abwarten mussen (23 km auseinander).

Seit dem Umbau Bahnhof Sande und dem Abriss des alten Mittelbahnsteig wird nur noch an einem Gleis der Nord-Stdverkehr abgewickelt. Das Planum flr einen neuen
Bahnsteig wurde vorbereitet, Plane seitens der DB gibt es seit 2010.

Der fehlende Mittelbahnsteig verhindert auch, dass die LNVG eine stiindliche Leistung der Regio-S-Bahn nach Wilhelmshaven bestellt, weil die Betriebsqualitdt rund um
Sande zu gering ware.

In der Umfahrung Sande fehlt vor dem Abzweig , WeiRen Floh“ eine recht/links Weiche fiir die NWB RB 59 nach Esens, um bei Verspatungen die Méglichkeit der
Zugkreuzung von Heidmiihle/Schortens in die Umfahrung zu verlegen und weitere Verspatungen zu minimieren.

Ein neuer/weiterer Kreuzungsbahnhof in Jever oder Wittmund kénnte fiir weitere Zugleistungen (Tourismus) auf dieser Strecke sorgen und wiére hilfreich bei
Verspatungen.

Zwischen Esens und Jever bestehen zahlreiche technisch nicht gesicherte Bahniibergénge. Diese sorgen fiir vermeidbare Geschwindigkeitseinbriiche auf bis zu 30 km/h
(statt 80 km/h) und verlangern die Fahrzeit unnétig bzw. stellen eine Gefahr dar.

Die Erhéhung der Streckengeschwindigkeit von 60 auf 80 km/h kénnte die Fahrzeit um 4 Minuten verkiirzen. Das stabilisiert den Fahrplan (Kurzwende in Bodenburg) und
ermaglicht eine bessere Einbindung in Hildesheim Hbf mit Anschliissen an den Fernverkehr.



15 Benningsen

16 Springe

17 Bad Munder

18 Otterndorf

19 Hemmoor
20 Lunestedt

21 Loxstedt

22 Calberlah

23 Zwischen Bad Bevensen und GarRen

24 Suderburg

25 Bienenbuttel

26 Deutsch Evern

27 Strecke Luneburg - Dannenberg

28 Osnabriick Hbf

29 Buchholz (Nordh)

30 Haren (Ems)

31 Geeste

32 Osterode (Harz)

33 Dorverden

34 Eystrup

35 Bramsche

36 Alhorn
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Es gibt auf 40 km zwischen Weetze und Hameln bislang nur einen einzigen, noch dazu nur einseitigen Gleiswechsel in Springe. Das schrankt die Kapazitat der Strecke
massiv ein und fiihrt selbst bei kleinen Bauarbeiten wie 2022 zu massiven Behinderungen und Zugausfallen. Wir fordern hier ein sogenanntes Gleiswechsel-Trapez an
dieser Stelle in oder nahe Benningsen.

Es gibt auf 40 km zwischen Weetze und Hameln bislang nur einen einzigen, noch dazu nur einseitigen Gleiswechsel in Springe. Das schrankt die Kapazitat der Strecke
massiv ein und fihrt selbst bei kleinen Bauarbeiten wie 2022 zu massiven Behinderungen und Zugausfallen. Wir fordern hier ein sogenanntes Gleiswechsel-Trapez in
Springe.

Es gibt auf 40 km zwischen Weetze und Hameln bislang nur einen einzigen, noch dazu nur einseitigen Gleiswechsel in Springe. Das schrankt die Kapazitat der Strecke
massiv ein und fihrt selbst bei kleinen Bauarbeiten wie 2022 zu massiven Behinderungen und Zugausfallen. Wir fordern hier ein sogenanntes Gleiswechsel-Trapez in oder
nahe Bad Miinder.

In Otterndorf sollten zusatzliche Gleiswechsel eingebaut werden, um aus beiden Richtungen einen flexiblen Wechsel vom nérdlichen auf das stidliche Streckengleis und
umgekehrt durchfiihren zu kénnen.

Ostlich von Hemmoor sollte ein zusatzlicher Gleiswechsel eingebaut werden, um beide Bahnsteige aus beiden Richtungen erreichen zu kénnen.

In Lunestedt sollten zusatzliche Gleiswechsel eingebaut werden, um aus beiden Richtungen einen flexiblen Wechsel zwischen den Streckengleisen durchfihren zu
konnen.

In Loxstedt sollten zusétzliche Gleiswechsel eingebaut werden, um aus beiden Richtungen einen flexiblen Wechsel zwischen den Streckengleisen durchfiihren zu kénnen.

In Calberlah sollten zuséatzliche Gleiswechsel eingebaut werden, um aus beiden Richtungen einen flexiblen Wechsel zwischen den Streckengleisen durchfiihren zu kénnen.

Im Abstand von ca. 5 km sollten hier an geeigneten Stellen zusétzliche Gleiswechsel eingefiihrt werden, um einen flexiblen Betrieb zu ermaglichen. Derzeit kann selbst bei
Uberholbahnhofen oft nicht frei zwischen beiden Streckengleisen gewechselt werden. Dadurch kommt es bei Bauarbeiten und Behinderungen immer wieder zu unnétigen
Betriebseinschrankungen.

In Bahnhofsnihe Suderburg sollte zusatzlich zum bestehenden westlichen Uberholgleis ein neues éstliches eingebaut werden, um Behinderungen des Fernverkehrs durch
langsamere Ziige zu vermeiden.

In Bahnhofsnahe Bienenbiittel sollte zusatzlich zum bestehenden westlichen Uberholgleis ein neues dstliches eingebaut werden, um Behinderungen des Fernverkehrs
durch langsamere Ziige zu vermeiden.

In der Nahe des ehemaligen Bahnhofs Deutsch Evern sollte zusétzlich zum bestehenden &stlichen Uberholgleis ein neues westliches eingebaut werden, um

Behinderungen des Fernverkehrs durch langsamere Ziige zu vermeiden.

Die Streckengeschwindigkeit zwischen Lineburg und Dannenberg Ost ist auf mindestens 80 km/h zu erhéhen, so dass die Gesamtfahrzeit auf knapp 50 Minuten sinkt. Dies
ermoglicht einen Zwei-Stunden-Takt und damit fast eine Verdoppelung des Verkehrs auf dieser Strecke.

Die bisherigen Weichenverbindungen erlauben kein paralleles Ein- und Ausfahren in die Bahnsteiggleise 13 und 14 in Osnabriick Hbf. Durch eine zusatzliche
Weichenverbindung kann dies gedndert werden.

In Buchholz (Nordh) sollten Bahnsteige am westlichen Streckengleis Hamburg - Bremen sowie 0stlich an der abzweigenden Glterumgehungsbahn erganzt und der 6stliche
Hausbahnsteig verlangert werden. An allen Bahnsteigen sollen dadurch siebenteilige Doppelstockzige halten kdnnen. Dadurch wiirden inakzeptable Situationen wie die
Durchfahrt der Regionalziige bei Umleitungen tUber die Giterumgehungsbahn vermieden. Der neue westliche Bahnsteig verkiirzt den Zugang zur Stadt erheblich und kann
auch fiir Uberholungen von Personenziigen genutzt werden.

Beide Bahnsteige sollten auf 200 m verlangert werden, um auf der Emslandstrecke einheitliche Bahnsteiglangen herzustellen. Dies ermoglicht den Einsatz langerer Ziige
auf der RE-Linie Emden - Miinster sowie ein schnelleres Heranfahren an die Bahnsteige.

Beide Bahnsteige sollten auf 200 m verlangert werden, um auf der Emslandstrecke einheitliche Bahnsteiglangen herzustellen. Dies ermaglicht den Einsatz langerer Ziige
auf der RE-Linie Emden - Munster sowie ein schnelleres Heranfahren an die Bahnsteige.

In Ortslage Osterode sollte an geeigneter Stelle ein neues Kreuzungsgleis eingerichtet werden. Die Strecke Seesen - Herzberg hat bislang stidlich Gittelde keine
Kreuzungsmaoglichkeit mehr. Durch ein neues Kreuzungsgleis in Osterode kann der Betrieb stabilisiert und flexibilisiert werden.

Die Weichenverbindungen zum 6stlichen Bahnsteig sollten so umgebaut werden, dass sie statt mit 60 km/h mindestens mit 100 km/h befahrbar sind. Auf diese Weise
ergibt sich ein zusatzlicher Zeitpuffer fur die RE-Ziige in Fahrtrichtung Bremen und eine insgesamt leicht erh6hte Streckenkapazitat.

Die Weichenverbindungen zum éstlichen Bahnsteig sollten so umgebaut werden, dass sie statt mit 60 km/h mindestens mit 100 km/h befahrbar sind. Auf diese Weise
ergibt sich ein zusatzlicher Zeitpuffer fir die RE-Zlge in Fahrtrichtung Bremen und eine insgesamt leicht erhéhte Streckenkapazitat.

Die Weichenverbindung zum Mittelbahnsteig im nérdlichen Bahnhofskopf sollte so umgebaut werden, dass sie mit mindestens 100 km/h befahren werden kann. Dadurch
entsteht ein wichtiger Fahrzeitpuffer aus Richtung Norden in Richtung Osnabrtick.

Die Weichenverbindungen zum Hausbahnsteig sollten so umgebaut werden, dass sie mit mindestens 100 km/h befahren werden kénnen. Dadurch entsteht ein wichtiger

Fahrzeitpuffer aus Richtung Norden in Richtung Osnabriick. Diese MaRBnahme ist bislang nicht im Ausbaukonzept Oldenburg - Osnabriick enthalten und kénnte kurzfristig

umgesetzt werden.-



37 Handeloh
38 Schneverdingen
39 Neermoor

40 Geeste

41 Zwischen Kreiensen und Holzminden

42 Strecke Bodenfelde - Gottingen

43 Zwischen Wieren und Braunschweig-

Gliesmarode

44 Zwischen Delmenhorst und Hesepe

45 Osnabrtick-Eversburg

46 Zwischen Nordhorn und Bad Bentheim
47 Zwischen Stade und Hamburg-Neugraben

48 Hechthausen

49 Echem

Gleichzeitige Einfahrten
Gleichzeitige Einfahrten
Zusatzlicher Gleiswechsel

Zusatzlicher Gleiswechsel

Neuer Begegnungsabschnitt

Erhéhung der Streckengeschwindigkeit

Technisch nicht gesicherte Bahnubergange

Technisch nicht gesicherte Bahniibergange

Zusatzlicher Gleiswechsel

Erhohung der Streckengeschwindigkeit
Signaltechnik und Blockverdichtung

Neuer Kreuzungsbahnhof

Neuer Kreuzungsbahnhof

Der Bahnhof sollte fur gleichzeitige Einfahrten aus beiden Richtungen umgebaut werden. Dadurch entstehen wichtige Fahrzeitpuffer auf der Strecke, und Verspatungen
werden nicht mehr so stark auf Gegenziige Uibertragen.

Der Bahnhof sollte fur gleichzeitige Einfahrten aus beiden Richtungen umgebaut werden. Dadurch entstehen wichtige Fahrzeitpuffer auf der Strecke, und Verspatungen
werden nicht mehr so stark auf Gegenzlige Uibertragen.

Im ehemaligen Bahnhof Neermoor sollte ein zusatzlicher Gleiswechsel gebaut werden, um einen freien Wechsel zwischen beiden Streckengleisen zu erméglichen.
Dadurch wird die Streckenkapazitat insbesondere bei Bauarbeiten und sonstigen Stérungen erhoht.

Zwischen Meppen und Lingen gibt es auf Giber 20 km nur einen ungtinstig gelegenen, halbseitigen Gleiswechsel. Durch einen weiteren vollstandigen Gleiswechsel bei
Geeste kdnnen Streckenkapazitat und betriebliche Flexibilitat auf diesem Abschnitt z.B. fiir Bauarbeiten und Stérungen massiv erhoht werden.

Um den seit vielen Jahren geplanten Stundentakt zwischen Kreiensen und Holzminden zu verwirklichen, muss an geeigneter Stelle ein mehrere Kilometer langer
zweigleisiger Abschnitt gebaut werden, damit die Ziige sich wahrend der Fahrt begegnen kénnen. Dadurch wird die Verbindung aus dem Harz nach Paderborn attraktiver
und zuverlassiger.

Die Streckengeschwindigkeit soll von 60 auf zunédchst 80 km/h heraufgesetzt werden, um die Verbindung von Géttingen in Richtung Paderborn attraktiver zu gestalten.

Auf der Strecke Wieren - Braunschweig-Gliesmarode gibt es noch zahlreiche technisch nicht gesicherte Bahniibergange. Diese mussen alle technisch gesichert oder
beseitigt werden, um die Streckengeschwindigkeit tiber die heutigen 80 km/h anheben zu kénnen, was fiir dringend nétige Fahrzeitpuffer- und verkiirzungen sorgen
wirde.

Auf der Strecke Delmenhorst - Hesepe existiert noch eine Vielzahl technisch nicht gesicherter Bahnlbergange. Diese missen alle technisch gesichert oder beseitigt
werden, bevor die Streckengeschwindigkeit tiber die jetzigen 80 km/h hinaus angehoben werden kann. Dies ist aber die Voraussetzung fiir den geplanten Halbstundentakt
im Nordteil der Strecke sowie fiir dringend benétigte Fahrzeitpuffer.

Der Abzweig von und zur Strecke in Richtung Bramsche ist derzeit nur eingleisig und stellt ein erhebliches Nadelohr dar. Um den Betriebsablauf zu verbessern und
Verspatungen zu vermeiden, sollte der Abzwei auf von der Strecke Osnabriick - Rheine bis in den Kreuzungsbahnhof Eversburg zweigleisig ausgebaut werden.

Die Streckengeschwindigkeit auf dem Abschnitt Nordhorn - Bad Bentheim soll auf 100 km/h erh6ht werden. Damit wird der Anschluss in Bad Bentheim infolge der
kiirzeren Fahrzeit stabilisiert.

Auf diesem Abschnitt kommt es haufig zur Stérung der Signaltechnik, was den dichten Takt von S-Bahn und RE erheblich stort. Diese sollte zuverlassiger gemacht werden.
Dabei sollte durch Blockverdichtung auch eine kirzere Zugfolge erméglicht werden.

Das zweite Streckengleis sollte um wenige hundert Meter in den Bahnhof Hechthausen verlagert und dort mit einem Bahnsteig versehen werden. Dadurch wird der
Betriebsablauf deutlich verbessert und die Streckenkapazitat erhoht. Dies betrifft gerade auch Verspatungen von Personenziigen, die dazu fihren, dass der Gegenzug vor
dem Halt warten muss und ebenfalls Verspatung erhalt.

Das vor Jahren stillgelegte Kreuzungsgleis in Echem sollte umgehend reaktiviert und mit einem Bahnsteig versehen werden, um die Streckenkapazitat zu steigern. Das ist
wichtig fur den geplanten Halbstundentakt (gerade auch bei Verspatungen) auf der Strecke nach Liibeck, aber auch fur etwaige Umleiterverkehre bei Stérungen im
GroRraum Hamburg.




